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== (54) Title: AIR-CONDITIONED UPHOLSTERED ELEMENT FOR THE SEAT OF A MOTOR VEHICLE 
^= (54) Bezeichnung: KLIMATISIERTES POLSTERTEIL FOR EINEN FAHRZEUGSITZ 




(57) Abstract: The invention relates to an upholstered element (1 ) for a lower seat part (2) and/or a backrest (4) of an air-conditioned 

motor-vehicle seat (6), comprising an elastic upholstered air-permeable base part (8) and an air-permeable air-conditioning layer (10) 
which is disposed on the surface of the base part (8). The air-conditioning layer (10) consists of at least two partial layers (14, 16), 
^ i.e. a lower layer (14) which is oriented towards the base part (8) and an upper layer (16) which is disposed on top of the lower 
^ layer (14). The upper layer (16) is made of a material which absorbs moisture. Preferably, an intermediate layer (22) made of an 
air-permeable material is disposed between the base part (8) and the lower layer (14). The lower layer (14) is relatively softer and the 
f^) intermediate layer (22, 22a) is relatively harder, whereby the lower layer (14) and intermediate layer (22) are prevented from being 
pressed into holes (18) in the base part (8) when the seat is occupied. 

?H 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifFt ein Polsterteil (1) fur ein unteres Sitzteil (2) und/oder eine Ruckenlehne (4) eines 
O klimatisierten Fahrzeugsitzes (6), mit cinem elastischen, luftdurchlassigen Polstcr-Basisteil (8) und einer flachig auf dem Basisteil 
fC) (8)angeordneten, luftdurchlassigen Klimaschicht (10). Die Klimaschicht (10) besteht aus mindestens zwei Teilschichten (14, 16), 
© und zwar einer dem Basisteil (8) zugekehrten Unterschicht (14) und einer auf der Unterschicht (14) liegenden Oberschicht (16), 
f± wobei die Oberschicht (16) aus einem Feuchtigkeitsabsorbierenden Material besteht. Bevorzugt liegt zwischen dem Basisteil (8) 
^ und der Unterschicht (14) eine Zwischenschicht 
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(22) aus einem luftdurchlassigen Material liegt, wobei die Unterschicht ( 14) relativ weicher und die Zwischenschicht (22, 22a) derart 
relativ harter ausgebildet sind, dass bei Sitzbelastung ein Eindriicken der Unterschicht (14) und der Zwischenschicht (22) in Locher 
(18) des Basisteils (8) vermieden wird. 
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"Klimatisiertes Polsterteil fur einen Fahrzeugsitz" 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Polsterteil fur ein unteres Sitzteil und/oder eine 
Ruckenlehne eines insbesondere passiv klimatisierten Fahrzeugsitzes, mit einem 
elastischen, luftdurchlassigen Polster-Basisteil und einer fiachig auf dem Basisteil 
angeordneten, luft- und wasserdampfdurchlassigen Klimaschicht. 

Die WO99/50090 beschreibt ein solches Sitzpolsterteil, wobei das Basisteil aus einem 
einstuckig aus Kunststoff geschaumten Kemteil besteht. Fur einen Klimakomfort weist 
das Kernteil L6cher auf, die sich vollstandig durch das Kernteil hindurch erstrecken und 
somit beidseitig randoffen sind. Die durchgehenden Locher erlauben einen effektiven 
Luft- und Feuchtigkeitsaustausch durch das Kernteil hindurch, und zwar auch ohne 
aktive Mittel, wie Ventilatoren oder dergleichen. Es handelt sich daher urn ein rein 
passives Klimasystem, Auf dem Kemteil ist eine Deckschicht angeordnet, die 
einerseits eine r Sitzdruckverteilung und andererseits einen Feuchtigkeitstransport durch 
die L6ch^r> des Kemteils ermoglichen soli. Dazu soil die Deckschicht aus einem 
Material^bestehen, welches Feuchtigkeit schnell aufnehmen und auch wieder abgeben 
kann, Obwohl sich dieses bekannte Sitzpolster bereits gut bewahrt hat, wird eine 
weitere Verbesserung der klimatisierenden und auch mechanischen Eigenschaften 
angestrebt. 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein Polsterteil der 
genannten Art zu schaffen, mit dem sich gleichzeitig sowohl die klimatisierenden 
Eigenschaften als auch die mechanischen Eigenschaften zur SitzdruckabstOtzung und 
Sitzdruckverteilung mit einfachen und kostenglinstigen Mitteln optimieren lassen. 

ErfindungsgemaR wird dies dadurch erreicht, dass die Klimaschicht aus mindestens 
zwei Teilschichten besteht, und zwar einer dem Basisteil zugekehrten Unterschicht und 



WO 03/011633 



PCT/EP02/08408 



2 



einer auf der Unterschicht liegenden Oberschicht. Auf diese Weise lassen sich durch 
nahezu beliebige und geeignete Materialkombinationen der beiden Teilschichten 
optimale mechanische und auch klimatisierende Eigenschaften erreichen. 

Dazu sind vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale und AusfOhrungsformen in den 
Unteranspruchen und der folgenden Beschreibung enthalten. 

Anhand mehrerer in der Zeichnung veranschaulichter, bevorzugter 
AusfOhrungsbeispiele und bestimmter Ausfuhrungsvarianten soil die Erfindung 
genauer erlSutert werden. Dabei zeigen: 

Fig. 1 einen Ausschnitt eines erfindungsgemaBen. Polsterteils in einer ersten 

Ausfuhrungsform mit den wesentlichen Bestandteilen, 

Fig, 2 einen schematischen Gesamtquerschnitt der Ausfuhrung nach Fig. 1 zur 

Veranschaulichung der klimatisierenden Funktionsweise, 

Fig. 3 mehrere Teilschnittansichten des Polsterteils im Bereich eines Loches 

(3a-3d) eines Basisteils in verschiedenen Ausgestaltungsvarianten des Loches, 

Fig. 4 eine Ansicht ahnlich Fig. 2 mit einem zusatzlichen Bezugmaterial, 

Fig. 5 eine Darstellung analog zu Fig. 1 in einer zweiten Ausfuhrungsform des 

Polsterteils, 

Fig. 6 eine weitere Darstellung analog zu Fig. 1 in einer AusfUhrungsvariante zu 
Fig. 5, 

Fig. 7 einen Querschnitt ahnlich Fig. 2 und 4 in einer anderen Ausfuhrungsform, 

Fig. 8 eine alternative Ausgestaltung zu Fig. 7 in entsprechender Darstellung, 

Fig. 9 eine Darstellung wie in Fig. 7 in einer besonderen Ausgestaltung, 
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Fig. 10 einen Teil-Querschnitt durch ein erfindungsgema&es Polsterteil in einer 
weiteren AusfOhrungsvariante und 

Fig. 11 eine stark schematische und im Sitzbereich geschnittene Seitenansicht 
auf die Einbausituation eines Fahrzeugsitzes in einem Fahrzeug mit 
einer sitzenden Person. 

Ein erfindungsgemaSes Polsterteil 1 ist ftir den Bereich eines unteren Sitzteils 2 
und/oder einer Ruckenlehne 4 eines vorzugsweise rein passiv klimatisierten 
Fahrzeugsitzes 6 konzipiert (vgl. dazu insbesondere Fig. 11). Das Polsterteil 1 besteht 
aus einem elastischen, luft- und feuchtigkeitsdurchiassigen Polster-Basisteil 8 und 
einer flachig auf dem Basisteil 8 angeordneten Klimaschicht 10. Die Klimaschicht 10 ist 
ebenfalls gut luftdurchiassig, vorteilhafterweise aber auch feuchtigkeitsdurchlassig 
(hohe Luft- und Wasserdampfdurchiassigkeit) und/oder feuchtigkeitsabsorbierend. 
Dies bedeutet, dass die Klimaschicht 10 Feuchtigkeit (Wasserdampf) gut aufnehmen 
und auch schnell wieder abgeben kann. Die Klimaschicht 10 weist eine hohe 
Dauerfestigkeit mit einem Dickeveriust < 1 5 % auf. 

GemaB Fig. 4 und 7 bis 9 sind das Basisteil 8 und die Klimaschicht 10 gemeinsam mit 
einem Bezugmaterial 12 uberzogen, wobei es sich bevorzugt urn eine textile Oberware 
handelt. Dabei weist das Bezugmaterial bzw. die Oberware 12 zumindest im 
eigentlichen Sitzflachenbereich, dem sogenannten Sitzspiegel, eine hohe Luft- und 
Wasserdampfdurchiassigkeit auf. ZweckmaRigerweise gilt dies zumindest fur den 
ganzen, die Klimaschicht 10 Qberdeckenden Fiachenbereich des Bezugmaterials 12. 
Hier handelt es sich vorzugsweise urn einen unlaminierten Stoff; auBerhalb dieses 
Bereichs kann der Stoff auf seiner dem Polsterteil zugekehrten Seite laminiert sein. Die 
Laminierung der Oberware fuhrt zu einer starken Reduzierung der Durchiassigkeit des 
Bezugmaterials 12. Dies kann hier aber durch ein direktes Vernahen insbesondere mit 
der Klimaschicht 10" verhindert werden. Die textile Oberware kann als Rundstrick, 
Flachgewebe, Wirkvelour bzw. Rundstrickvelour oder Jaquard ausgefuhrt sein und 
weist eine Luftdurchlassigkeit von mehr als 450 l/m 2 /s (nach ISO 9237) auf. Es kann 
auch ein hydrophiliertes, insbesondere feuchteabsorbierendes Textilmaterial sein 
und/oder einen Woll-Anteil bis maximal 45 % • aufweisen. Zudem kann das 
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Bezugmaterial 12 bzw. die textile Oberware mit im Wesentlichen den genannten 
Eigenschaften zumindest bereichsweise mit einem Schaum, insbesondere einem PU- 
Schaum, mit einer Dicke im Bereich von 2 bis 10 mm und einer Stauchharte von 4 bis 
6 kPa kaschiert sein. 

Erfindungsgemad besteht die Klimaschicht 10 aus mindestens zwei Teilschichten, und 
zwar einer dem Basisteil 8 zugekehrten Unterschicht 14 und einer auf der Unterschicht 
14 liegenden Oberschicht 16. Diese Teilschichten 14, 16 konnen vorteilhafterweise aus 
beliebigen, insbesondere verschiedenen Materialien bestehen. 

Die Oberschicht 16 besteht vorzugsweise aus einem feuchtigkeitsabsorbierenden 
(wasserdampfaufsaugenden) Material. Dazu kann die Oberschicht 16 - zumindest 
anteilig - ein Vlies, ein hydrophiliertes Textilmaterial, sogenanntes (an sich bekanntes) 
Gummihaar und/oder vor allem Aktivkohle enthalten. Dazu kann die Oberschicht 16 mit 
Vorteil aus einem Tragermaterial, insbesondere einem Kunststoffschaum, mit darin 
insbesondere in Partikelform eingebrachter Aktivkohle bestehen. Das Tragermaterial 
kann zusatzlich mit einem Vlies vernadelt sein, welches die HSrte dieser Schaum- 
/Aktivkohleschicht auf ein fur ein Sitzpolsterteil geeignetes MaR reduziert. Ferner kann 
auch Ciber das Volumen (die Dicke) des Vlies-Materials die Harte bzw. "Weichheit" 
eingestellt werden, wodurch ein weiches Ansitzverhalten erreicht werden kann. Die 
Feuchteaufnahme dieser Oberschicht 16 sollte ca. 100 g/m 2 betragen. 

Bei der Oberschicht 16 handelt es sich zudem mit Vorteil urn ein relativ weiches, d. h. 
eine Stauchharte von insbesondere etwa 4 bis 6 kPa sowie dabei eine hohe 
Luftdurchlassigkeit aufweisendes Material, wobei die Luftdurchiassigkeit gr&Rer als 
500 l/dm 2 /min (nach ISO 9237) sein sollte. 

Die Unterschicht 14 besteht vorzugsweise aus einem weichen, gering verpressten 
Gummihaar mit einem Raumgewicht insbesondere etwa im Bereich von 500 bis 800 
kg/m 3 . Es kann sich bei der Unterschicht 14 aber auch urn ein Kunststoff-Gewirke mit 
einer hohen Stauchharte von insbesondere etwa 10 bis 20 kPa handeln. Jedenfalls soil 
die Unterschicht 14 eine hohe elastische ROckstellkraft und eine hohe Luft- und 
Wasserdampfdurchlassigkeit aufweisen. 
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Das Basisteil 8 besteht vorzugsweise aus einem einstUckigen Kunststoff- 
Schaumkorper. Dabei weist das Basisteil 8 fur seine hohe Luftdurchiassigkeit uber die 
Sitzfiache verteilt angeordnete Lecher 18 auf, die sich durchgehend in zu einer 
Sitzhauptebene 20 (vgl. Fig. 2, 4 und 7 bis 9) senkrechter Richtung durch das Basisteil 
8 erstrecken. Die Ltfcher 18 mussen dabei bestimmte geometrische Bedingungen 
erfUllen. Das Basisteil 8-weist im Fiachenbereich der Klimaschicht eine Hohe H auf, so 
dass die Locher 18 eine der H6he H % entsprechende Lange L und dabei einen 
Lochquerschnitt bzw. Durchmesser D aufweisen (Fig. 1). Hierbei sollte das Verhaltnis 
Loch-Lange L zu Querschnitt D im Bereich von 2 : 1 bis 3 : 1 liegen. Bei diesem 
Verhaltnis ist die Energie der im Fahrzeug wShrend der Fahrt auftretenden 
Schwingungsamplitude (Anregung Gber Fahrbahn/Bewegunginsasse) ausreichend, urn 
durch eine Art von Pumpwirkung passiv, d. h. ohne zusStzlichen LOfter, einen Warme- 
und Feuchtigkeitsaustausch zu gewahrleisten. Bei anderen als den bevorzugt 
genannten Verhaltnissen kfinnten sich in den Lochern 18 "stehende Wellen" ausbilden, 
wodurch der angestrebte Warme - und Feuchtigkeitsaustausch behindert oder sogar 
ausgeschlossen sein konnte. 

Wie in Fig. 3 dargestellt ist, konnen die L6cher 18 von einer durchgehend zylindrischen 
Form abweichen. GemaB Fig. 3a weist das Loch 18 angrenzend an die Unterseite des 
Basisteils 8 (Oberseite ware auch moglich) eine konische Erweiterung 18a auf, so dass 
der Querschnitt d an der MQndungsseite der Erweiterung grOBer als der Querschnitt D 
des zylindrischen Lochbereichs ist. Das Verhaltnis d: D sollte etwa 1:1,5 betragen. Die 
Tiefe bzw. Lange der Erweiterung 18a sollte etwa 1/3 der H6he H des Basisteils 8 
betragen. GemaS Fig. 3b bis 3d sind auch andere Loch-Konturen mfcglich, die 
insbesondere auf der Unterseite einen grb&eren Querschnitt als im oberen Bereich 
haben und deren kleinster Durchmesser vorzugsweise 20 mm nicht unterschreiten 
sollte. So handelt es sich z. B. gemau Fig. 3b urn eine etwa glockenartige Erweiterung 
18b mit im Langsschnitt konkav gekrUmmter Wandung, wahrend die Erweiterung 18c 
gemaB Fig. 3c eine konvex gekriimmter Wandung aufweist. GemaB Fig. 3d ist das 
Loch 18d durchgehend konisch ausgebildet. In alien Fallen beglinstigt die jeweilige 
Kontur der Locher 18 den gewunschten Warme- und Stoff-(Feuchte-) Transport, der zu 
einer Verbesserung des Klimakomforts fuhrt. 
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In den bevorzugten AusfQhrungsformen gemaB Fig. 5 bis 10 liegt zwischen dem 
Basisteil 8 und der Unterschicht 14 der Klimaschicht 10 eine zusStzliche 
Zwischenschicht 22 aus einem ebenfalls luftdurchiassigen Material. Dabei ist 
vorteilhafterweise vorgesehen, dass die Unterschicht 14 relativ weicher (StauchhSrte 
etwa 5 bis 15 kPa) und die Zwischenschicht 22 derail relativ hSrter (StauchhSrte etwa 
20 bis 50 kPa) ausgebildet sind, dass bei einer Sitzbelastung ein EindrOcken der 
Unterschicht 14 und auch der Zwischenschicht 22 in die LOcher 18 des Basisteils 8 - 
und damit auch eine unschone Dellenbildung auf der oberen Sitzflache - vermieden 
wird. Die Zwischenschicht 22 kann mit Vorteil aus einem hochverpressten Gummihaar 
mit einem hoheren Raumgewicht im Bereich von 600 bis 1000 kg/m 3 , insbesondere urn 
etwa 1000 g/m 2 , bestehen. Alternativ kann es sich auch urn ein stark verpresstes, 
insbesondere perforiertes Vliesmaterial handeln. In einer we'rteren Alternative gemSB 
Fig. 6 besteht die Zwischenschicht 22a aus einer mit vorzugsweise etwa 1,5 bis 4 mm 
relativ dGnnen, zumindest in den die L6cher 18 uberdeckenden Bereichen perforierten 
Kunststoffplatte. Der verwendete Kunststoff muB den Anforderungen der Kfz-lndustrie 
insbesondere bezQglich Brennbarkeit (schwer entflammbar), Recycling usw. erfullen. 
Die Zwischenschicht 22 bzw. 22a hat somit generell die Aufgabe, eine ausreichende 
Biegesteifigkeit zu erzeugen, die mindestens urn den Faktor 5 grOSer als die des 
Basisteils 8 sein sollte, damit sich die Gbrigen Schichten der Klimaschicht 10 nicht in 
die Locher 18 des Basisteils 8 eindrticken konnen. Dadurch wird vorteilhafterweise die 
Gefahr einer Dellenbildung an der Sitz-Oberflache vermieden. Die Luftdurchlassigkeit 
der Zwischenschicht 22,22a sollte in alien Ausfuhrungen einen Wert von etwa 
400 l/m 2 /s nicht unterschreiten. 

Bei der in Fig. 9 dargestellten Variante sind sowohl die Oberschicht 16 als auch die 
Zwischenschicht 22 von einem Vliesmaterial 31 gebildet. Die dazwischen liegende 
Unterschicht 14 kann - wie dargestellt - einlagiges, aber auch z.B. mehrlagiges 
Gummihaar sein, welches die bereits genannten Eigenschaften aufweist und mit 
Vorteil Aktivkohle enthait (getrankt). Die Feuchteaufnahme sollte 80 bis 150 g/m 2 
betragen. Das Vliesmaterial 31 kann z. B. als Nadel- Oder Spinnvlies eine 
Luftdurchlassigkeit von 1000 bis 2000 l/m 2 /s und ein Raumgewicht zwischen 20 und 
60 g/m 2 aufweisen. 
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In weiterer vorteilhafter Ausgestaltung weist das Basisteil 8 seitliche Randbereiche 24 
auf, die zumindest etwa auf das Niveau der Oberseite der Klimaschicht 10 
hochgezogen sind und som'rt zur SeitenabstCitzung einer auf dem Sitz sitzenden 
Person 26 (vgl. Fig. 4 und 7 bis 9) vorgesehen sind. In den Ausfuhrungen nach Fig. 1, 
2 und 8 sind zwischen der Klimaschicht 10 und den Randbereichen 24 des Basisteils 8 
kanalartige Freiraume 28, sogenannte Abheftkanale, gebildet GemaB Fig. 1 weisen 
diese Freiraume 28 eine senkrecht zur Sitzhauptebene 20 gemessene Tiefe T und 
eine Breite B auf, wobei die Breite B mindestens 3 mm und bis zu etwa 15 mm 
betragen sollte, urn .einen guten Warme- und Stoff- (Feuchtijgkeits-) AbfOhrung zu 
gewahrleisten. GemSB Fig. 8 ist das Bezugmaterial 12 im Bereich der kanalartigen 
Freiraume 28 bis in deren Kanalgrund nach unten gezogen und dort verheftet, so dass 
das Polsterteil 1 auch in seinem fertig bezogenen Zustand die seitlichen kanalartigen 
Freiraume 28 aufweist Diese dienen vorteilhafterweise mit zur Luftfuhrung bei 
gleichzeitig optimaler Seitenabstutzung der Person 26 durch die seitlichen 
Randbereiche 24 des Polsterteils 1. GemaB Fig. 8 kann die durch die Locher 18 und 
die Klimaschicht 10 stromende Luft trotz der sitzenden Person 26 noch seitlich durch 
die kanalartigen Freiraume 28 strfimen, 

Bei den in den Fig. 4, 7 und 9 veranschaulichten Alternativen handelt es sich um 
Ausfuhrungen mit weniger Seitenhalt, wobei auf die kanalartig vertieften Freiraume 28 
verzichtet wird. Statt dessen bilden sich zwischen der Person 26 und den seitlichen 
Randbereichen 24 StrOmungspassagen aus. Hierbei liegt die Klimaschicht 10 im 
Wesentlichen bundig in einer entsprechenden Aufnahmevertiefung des Basisteils 8. 

Wie sich noch aus Fig. 2, 4 und 7 bis 9 ergibt, liegt das Polster-Basisteil 8 
vorzugsweise flachig auf einer tragenden Sitzstruktur 30, die beispielsweise von einer 
Sitzwanne aus Blech oder Kunststoff gebildet ist. FUr die angestrebte Klimatisierung ist 
die Sitzstruktur ebenfalls luftdurchiassig, insbesondere perforiert ausgebildet. Diese 
luftdurchiassige Sitzstruktur 30 kann auch durch bei Kfz-Sitzen ubliche Metallfedern 
(Sinusfedern oder Pulmaflex-Unterfederungen) gebildet sein. 
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Bei der in Fig. 10 veranschaulichten AusfOhrung handelt es sich bei der auf der 
Zwischenschicht 22 bzw. 22a liegenden Unterschicht 14 urn ein Gewirke aus 
Kunststoff. Dieses Gewirke zeichnet sich durch eine sehr gute RGckstellkraft und sehr 
gute Luft- und Wasserdampfdurchlassigkeit aus. Da dieses Gewirke eine hohe 
Stauchharte insbespndere im Bereich von 10 bis 20 kPa hat, kann die darauf liegende 
Oberschicht 16 weicher mit einer Stauchharte von insbesondere 4 bis 6 kPa 
ausgebildet sein. 

Es sei noch erwahnt, dass in alien Fallen, in denen sogenanntes Gummihaar 
eingesetzt wird, es sich dabei urn gebundene Naturfasern (z. B. Tierhaare), aber auch 
urn synthetisch hergestelltes Abstandsgewirke mit entsprechender Stauchharte und 
Luftdurchsatz handeln kann. 

Anhand der Fig. 11 wird die Erfindung im Zusammenhang mit den klirnatischen 
Bedingungen in einem Fahrzeuginnenraum eriautert. 

1 . Sommerlastfall (Fahrzeug aufgeheizt): 

Die Umgebungstemperatur Tu im Fahrzeuginnenraum wird vor allem durch Nutzung 
einer Klimaanlage sehr schnell oder durch Offnen der Fenster etwas langsamer 
abgesenkt. Somit ist dann Tu kleiner als die Temperatur T M des menschlichen Korpers 
und die Temperatur T s im Sitzflachenbereich. Aufgrund der Warmekapazitat des Sitzes 
ist die Temperatur des Sitzes Ts gro&er als die K6rpertemperatur T M (Absorption von 
Strahlungsenergie am Sitz). Wenn T s groBer ist als T M kommt es zu . einem 
Warmestau. ErfindungsgemaB kann nun aufgrund der LOcher 18 die kOhlere 
Temperatur Tu schneller die Person erreichen. Wichtig ist hierbei auch der Abstand A 
zwischen Fahrzeugboden und Sitz. Bei Verwendung einer Klimaanlage wird zusatzlich 
die Luft entfeuchtet und somit wird die Dampfdruckdifferenz zwischen Sitzoberfiache 
und Sitzunterseite grttBer. Feuchtigkeit kann von der Person abtransportiert werden. 
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2. Winterlastfall (Fahrzeug ausgekGhlt) 

Die Umgebungstemperatur Tg im Fahrzeuginnenraum wird durch die Nutzung einer 
Klima- bzw. Heizungsanlage erwSrmt. Diese warme Luft kann dann durch das 
erfindungsgemSBe Polsterteil die Person erreichen. Somit kann vorteilhafterweise die 
Leistung einer eventuell vorhandenen Sitzheizung verringert werden, oder eine 
Sitzheizung kann sogar gSnzlich entfallen. 

Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und beschriebenen 
AusfGhrungsbeispiele beschrankt, sondern umfaSt auch alle im Sinne der Erfindung 
gleichwirkenden Ausfuhrungen. Ferner ist die Erfindung bislang auch noch nicht auf 
die im Anspruch 1 definierte Merkmalskombination beschrSnkt, sondern kann auch 
durch jede beliebige andere Kombination von bestimmten Merkmalen aller 
insgesamt offenbarten Einzelmerkmalen definiert sein. Dies bedeutet, dafi 
grundsatzlich praktisch jedes Einzelmerkmal des Anspruchs 1 weggelassen bzw. 
durch mindestens ein an anderer Stelle der Anmeldung offenbartes Einzelmerkmal 
ersetzt werden kann. Insofern ist der Anspruch 1 lediglich als ein erster 
Formulierungsversuch fur eine Erfindung zu verstehen. 
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Anspruche 

1. Polsterteil (1) fOr ein unteres Sitzteil (2) und/oder eine Ruckenlehne (4) eines 
klimatisierten Fahrzeugsitzes (6), mit einem elastischen, luftdurchlassigen 
Polster-Basisteil (8) und einer fiachig auf dem Basisteil (8) angeordneten, 
luftdurchlassigen Klimaschicht (10)dadurch gekennzeichnet, 

d a s s die Klimaschicht (10) aus mindestens zwei Teilschichten (14; 16) 
besteht, und zwar einer dem Basisteil (8) zugekehrten Unterschicht (14) und 
einer auf der Unterschicht (14) liegenden Oberschicht (16). 

2. Polsterteil nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, dass die Oberschicht (16) aus einem - 
feuchtigkeitsabsorbierenden Material besteht. 

3. Polsterteil nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Oberschicht (16) - 
zumindest anteilig - ein Vlies, ein hydrophiliertes Textilmaterial/ Gummihaar 
und/oder Aktivkohle enthalt. 

4. Polsterteil nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Oberschicht (16) aus einem 
Tragermaterial, insbesondere Schaum, mit darin eingebrachter Aktivkohle 
besteht, wobei das Tragermaterial vorzugsweise mit einem Vlies vernadelt ist. 

5. Polsterteil nach einem der Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass. die Oberschicht (16) aus einem 
relativ weichen, eine Stauchharte von insbesondere etwa 4 bis 6 kPa sowie eine 
hohe Luftdurchiassigkeit vorzugsweise von mindestens 500 l/dm 2 /min 
aufweisenden Material besteht. 
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6. Polsterteil nach einem der Anspruche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Unterschicht (14) aus einem 
weichen, gering verpressten Gummihaar mit einem Raumgewicht insbesondere 
etwa im Bereich von 500 bis 800 kg/m 3 besteht. 

7. Polsterteil nach einem der Anspruche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Unterschicht (14) aus einem 
Kunststoff-Gewirke mit einer hohen StauchhSrte von insbesondere etwa 5 bis 
20 kPa besteht. 

8. Polsterteil nach einem der Anspruche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Unterschicht (14) eine hohe 
elastische Ruckstellkraft und eine hohe Luft- und Wasserdampfdurchiassigkeit 
aufweist. 

9. Polsterteil nach einem der Anspruche 1 bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Basisteil (8) aus einem 
einstuckigen Kunststoff-Schaumkorper besteht und fur seine Luftdurchlassigkeit 
uber die Sitzflache verteilt angeordnete Locher (18) aufweist, die sich 
durchgehend in zur Sitzhauptebene (20) senkrechter Richtung durch das 
Basisteil (8) erstrecken. 

1 0. Polsterteil nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass die LOcher (18) jeweils eine von 
der Hohe (H) des Basisteils (8) bestimmte Lange (L) und einen Querschnitt (D) 
aufweisen, wobei das Verhaltnis LSnge (L) zu Querschnitt (D) im Bereich von 
2 : 1 bis 3 : 1 liegt. 

1 1 . Polsterteil nach Anspruch 9 oder 1 0, 

dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem Basisteil (8) und 
der Unterschicht (14) eine Zwischenschicht (22) aus einem luftdurchlassigen 
Material liegt, wobei die Unterschicht (14) relativ weicher und die 
Zwischenschicht (22, 22a) derart relativ harter ausgebildet sind, dass bei 
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Sitzbelastung ein Eindrticken der Unterschicht (14) und der Zwischenschicht 
(22) in die Ldcher (18) des Basisteils (8) vermieden wird. 

12. Polsterteil nach Anspruch 1 1 , 

dadurch gekennzeichnet,dass die Zwischenschicht (22) aus 
einem hochverpressten Gummihaar mit einem Raumgewicht von insbesondere 
etwa 600 bis 1000 kg/m 3 besteht. 

1 3. Polsterteil nach Anspruch 1 1 , 

dadurch gekennzeichnet,dass die Zwischenschicht (22) aus 
einem stark verpressten, insbesondere perforierten Vliesmaterial besteht. 

14. Polsterteil nach Anspruch 11, 

dadurch gekennzeichnet,dass die Zwischenschicht (22a) aus 
einer relativ dtinnen, perforierten Kunststoffplatte besteht. 

15. Polsterteil nach einem der AnsprOche 1 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet.dass das Basisteil (8) zumindest etwa 
auf das Niveau der Oberseite der Klimaschicht (10) hochgezogene 
Randbereiche (24) aufweist. 

1 6. Polsterteil nach Anspruch 1 5, 

dadurch gekennzeichnet,dass zwischen der Klimaschicht (10) 
und den Randbereichen (24) des Basisteils (8) kanalartige FreirSume (28) 
gebildet sind. 

17. Polsterteil nach einem der Anspruche 1 bis 16, 

dadurch gekennzeichnet.dass das Polster-Basisteil (8) flachig 
auf einer luftdurchlflssigen, insbesondere perforierten, tragenden Sitzstruktur 
(30) liegt 
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18. Polsterteil nach einem der Anspruche 1 bis 17, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Basisteil (8) und die 
Klimaschicht (10) gemeinsam mit einem Bezugmaterial (12) uberzogen sind, 
wobei das Bezugmaterial (12) zumindest im eigentlichen Sitzflachenbereich 
eine hohe Luft- und Wasserdampfdurchlassigkeit aufweist. 
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